TRANSPORT

Een uitgave van BWS Truck en Bus

B1) Haukes TRANSPORT NEDERLAND
B.V. IN BEMMEL STAAT NU DE DERDE
GENERATIT AAN HET ROER. Hagm
HAUKES HEEFT HET BEDRIJT OVERGE-
NOMEN VAN ZI)N ACHT 00MS, ALLEN
ZOON VAN DE QPRICHTER, SINDS JANU-
ARY 'O HEEFT HAUKES ZICH VOLLEDIG
TOFEGELEGD OF HET TRANSPORT EN DI§-
LRIHUTIE VAN RAKSTENN, HET GEMENGD

VERVOEN EN DE CONTAINTRS WERDEN

OF DAT MOMENT AFGLSTOTEN.

ervice

HAUKES TRANSPORT KIEST VOOR SPECIALISATIE IN STENEN

Als je vooruit wilt komen

Oprichlcr Haukes had in 1920 een
mulkfabriek, de vrachtwagens

waarmee hif melk, en de hoter, kaas en

wweren vervoerde, bleken echier ook nzet-
baar voor de vele steenfabrieken i liet
gebied tussen de grote rivieren, Het steen-
transport kreeg al snel de overhand, er
lwiam klei bij, en toen de acht zonen het
bedrijf vourden was er geen specialisatie

meer. Er is zelfs een tijd cen aannemerij

moet je gas geven

onderdec] van het familiebedrijf geweest.
In de periode van de prootste omvang had
liet hedrijf een wagenpark van 5o trucks
Ondanks de grote omvang werd er te
weinig winst gemaakt voor ecn pezonde
bedlrijfsvoering. Kleinzoon Harm Haukes
nam de moailijke beslissing terug te
keren naar de kernactiviteiten, het steen-
transport an de op-en overslag van luk-
ateent op het bedrijfsterrein, Met een
kleine groep goed gemotiveerde
chaoffeurs, cen administrateur | planner
en 11 1nicks bleek het een goede beshs.
sing. Datde huidige groep chaulfours
sterk gemotiveerd i, blijkt ondermeer uit
het ongekend lage zickteverzuim: in het
hele jaar 1996 slechts vier mandagen.

Geen werkplaats

De werkplaats in het pand van Haukes
ward! nooit voor hel eigen wagenpark
pebruikt. Be numie is verhuurd aan een
collega en ven autopoetsbedrijf. Harm
Haukes: "1k heb voor alle trucks een
andurhoudscontract en dat bevall e
fprima. Qok het getrokken materieel is in
anderhoud bij BWS Truck en Bos Amhbem,
Toen vr varige week een slang van cen
kraan scheurde, stond er in tien minuten
een manteur van BWS en was liet pro-
blevin snel verholpen. Wij hebben niet
voldoende werk voor een cigen monteur,
en een chauffeur finonteur is onderweg
als wat te repareren val, of staat onder-

houd te plegen als hij op de weg zou
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moelen zijn. Daarnaast worden de milieu
elsen steeds stranger en hoof ik gean

onderdelen in voorraad te houden.”

Zuiniger is niet altijd economisch
Fenzelfde pragmatische Kijk heeft Haukes
ook de bedrijfeccanomische kanten van
de voertuigen. Toen hij net de leiding
had, hield bij nanwgezel de brandstof:
kasten per truck, en dus per chinuffeur bij,
Uit die administratic bleek inderdaad dat
de nivuwe FHi2"s zuiniger zijn dan de
oude Fra’s en dat de ene chauffeur zuini-
ger rijdt dan de ander, De zoinig rdjdende
¢hauffeurs hadden ook minder schade, en
iets minder onderhoud aan hun trucks
nadig. Haukes: “Tegenover de 2uinige
rijstijl staat dan wel dat de man er langer
over doet en dat wat hij goedkoper is aan
brandstof, ik kwijt ben aan wren. Per
saldo zijn die verschillen dus maar heel
klein, Je kan zelfs stellen dat de chauffens
die ver!l vergt van zichzelf, ook veel van
ziju truck vergt, Nuast de rijstijl speelt
natuurlijk ook nog mee of de man op
(Oost) Duitsland rijdt en op één adres zijn
complete lading kan Jossen, ol dat hij hier
in de buort op tien verschillunde bouw-

plaatsen cen pallet moel lossen. Mijn

chauffeurs werken hard, in het seizoen
viaak 70 uur per week, dan moet je niel
steeds over ecn tiende procent brandstof
beginnen, Bovendien, als je vooruit wilt,

moet ju a8 geven,”

Uitsluitend stenen

De drie motorwagens en de acht trekkers
warden uitsluitend voor het transport van
stenen ingezel. Elke tenck is van ven
kraan voorzien (HI1AB en Kennis), die
et de hulpstukken ongeveer cen meter

in beslag neemit. De verkleining van het

nuttig laadoppervlak is de reden dat
Haukes zich geheel op de stenen heett
gespecialiseerd, waar de kranen ven grool
voordeel zijn. De chauffeur kan volledig
zulfstandig liden en lossen, hoeft dus nict
te wachten tot een kraan op hiet bouwwerk
beschikbaar is, Het beperken van de
wachttijden is 2cker in de transport-
branche van groot belany. De kosten van
brandstof en mankracht stijgen, terwijl de
vraehiprijs al 20 juar onveranderd is
gebleven. De retourvincht bestaat bij
Haukes vaarnamelijk uit kalkzandstecn
voor binnenmuren, waarvan de prijs een
dalende 1endens vertoont.

Wanneer de Klant doarom veaagt wordt
een van de twee trueks met Kooiaap
gebruikt, zodat de stenen ook aan de
achterkant vion hauwwerk peleverd
kunnen worden. Met een relatief kleine
investering kan zo cen zeer gewaardeerde
seevice grgeven worden, Ook de kens voor
het hebben van drie bakwagens met aan-
lianger paast de mnrcks met aplegger heeft
met bet afleveren te maken. Als de aan-
hanger is ufgekappeld kan de bakwapen
op plaatsen komen waarvoar de truck met

oplegyer te king is.

Lading zonder verpakking

Een grool deel van dee Nederlandse sienen
wordt peisporteurd naar Duitsland, o
heteniging van Qast- en West-Duitsland
was de vraag Ln het voormalige Oost-
Duitsland groot. De handvorm steen en
de witte steen wordt in heel Duitsland

veel voor gevels van woanhuizen pebruikt,




de Nederlandse siven wordt er hoger aan
geslagen dan de Duitse. Nu de Duitse
wetgever bepaald heeft dar elke leveran-
cler zijn verpakkingsmateriaal teruy moet
nemen, is de onfangs aangeschafte
"HULO-krsan' een uitkomst. 1n de fabriek
worden de stenen zo gestapeld dat er aan
de onderzijde om de steen gangen open-
blijven. Hier kan de dubbele twanalf-
tandipe vork ingestoken worden. Uit de
tanden van de vork klappen veren dic de
stenen vastklemmen, zodat duizend
stenen tepelifk oppepakt en zonder patlet
of plastic geladen en gelost kunoen

worden,

Motorrevisie niet nodig

Met de trend dat het voorraadrisico
opschflt van cindgebroiker naar tussen-
handel en van de tussenhandel naar fabri-
kant wordt het gemiddelde volume per
atlevering lager, terwijl daarvoor jeen toe-
slag kan worden doorberekend. In deze
omstandigheden is het caleuleren met
cen vaste Kilometerprijs noodzakelijk,
zodat ook voor de in juni 1997 door BWS
geleverde Volvo FHrz 180 bakwagen met
Floor aanhanger ven onderhoudscontract
met e2n vaste prijs per kilometer is afge-
stoten, De meuwe FrHhz vervangt een iz
De poede ervaring met de Volvo's heelt
zaker een grote ol gespeeld bij de
aunschalbeshssing. De veovangen Tiza
heeft 11 miljoen kilometer gereden

zonder ingrijpende reparaties of revisie

van de aandrijlipn.

BWS introduceert speciaal overdagtarief voor onderhoud opleggers

tot f70,-

per uur

DE ONDERHOUDSPLANNING VAN OFLEGGERS 1S EENVOUDIGER DAN VAN TREKKERS.

IMMERS, DE MEESTE BEDRIJVEN HEBREN MEER OPLEGGERS DAN TRUCKS, EN ER

STAAN DUS ALTIID WEL OPLEGGERS STiL. Br) BWS RUNT U NU OOK AAN DIE

STILSTAND VERDIENEN DOOR DE SERVICE AAN OPLEGGER OF WERKDAGEN TUSSEN

08.00 BN 17.00 UUR TE LATEN PLEGEN.

Oplcggcrs komen doargaans slechts
een maal per jaar voor onderhoud

naar de werkplaats. Het chassis wordt
gecontroleerd op schade en roest, de
remmen op hun werking getest en de
remvoeringen bekeken, eventuele speling
in de wiellagers wordt gemeten en ver-
holpen, de dikte van de kingpin wordt
gemeten. de luchtbalgen van de vering
wordt gecontroleerd op lekken, de wer-
king van de centrale smering gecontro-
leerd. of als er geen automatische sme-
ring is, wordt de oplegger dootgesmeerd,
de sluiting en de schamieren van de deu-
ren worden gesmeerd en. indien aan-

wezig, laadklep en koel-unit onderhouden,

Uiteraard wordt ook gekeken of alle
verlichting het doet. de reflectoren nog
aanwezig zijn, en of er fets aan de

opbouw moet gebeuren, Kortom, op een
dag wordt de trailer APK-klaar gemaakt,
en geprepareerd voor jaar probleemloos
functioneren.

Eerst even bellen

Met het nieuws opleggerservicetarief bent
u ruim vijftien gulden per uur goedkoper
uit. Er zijn slechts twee voorwaarden om
van dit voordeeltarief te profiteren. De
eerste is dat de dag waarop de de trailer
wordt aungeboden in overleg met BWS
wordt afgesproken. Dat is prettig voor
onze planning, De tweede voorwaarde is
dat het onderhoud op gewone werkdagen
tussen 08.00 en 17,00 uur kan gebetren.
Dat is prettig voor onze monteurs. Op die
manier is de rekening lager, en dat is
prettig voor onze klanten,



LANDE STILSTAND

l,‘ilﬁ"!!; !

=—2 y
: “”J' sty " - \“
2 . e ~ !, sl We /
: ‘ : - Rogy- » ,‘ o ’. ‘o i \ \
. ; \Bf_ : &.uu-'lm’. D = - !: @ ’)
PR P ar T —‘ E .- L S~
P S s 2oy ot A Y
el L * ! .
) o /-" » - l
! ’ —
g - — "
— ‘ \
' / VOO A pr—
,- : B
s W / \
4 '\ )
— k\ )¢
.\I\ .
by
Truck en Bus !
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